OS CAMINHOS DOS HORTIFRUTICOLAS

Para chegar em Sao Paulo, os hortifruticolas pagam um preco alto.
Enfrentam buracos ou pedagios.

Por Rafaela Cristina da Silva, Cinthia Antoniali Vicentini e
Daiana Braga

uracos, falta de iluminacéo, pouca seguranca, fretes ca-

ros e pedagios. Estes sdo alguns dos obstaculos enfrenta-

dos pelos hortifruticolas no caminho até capital de Sao
Paulo.
De olho no impacto desses fatores sobre o escoamento e o custo
final do produto, a Hortifruti Brasil tracou as princi-
pais rotas utilizadas no transporte de nove hortifru-
ticolas (banana, batata, cebola, citros, mamao,
manga, meldo, tomate e uva) até a capital
paulista e avaliou a qualidade dessas estra-
das. A pesquisa ouviu 116 agentes do setor e
identificou as melhores e piores rodovias do
pais para os hortifruticolas.
De modo geral, todos os agentes entrevista-
dos reclamaram dos custos do frete. En-
gquanto que nas melhores estradas os al-
tos pedagios elevam as despesas do
setor, nas piores, sdo os buracos e a
falta de seguranca que reduzem a
competitividade.
Aproximadamente 43% dos entrevis-
tados pela Hortifruti
Brasil declararam
gue a condicdo das
estradas esta de
ruim a péssima
(notas entre 1
e 3, no inter-
valo de 1
a 5). Os
57% restantes acre-
ditam que as vias estéo
em boas condic¢des (notas
de 4 a 5). Essa diviséo de opi- Classificacao das Estradas:
nides esta relacionada ao trajeto consi-

MELHORES &
V' PIORES ESTRADAS

Avaliacao das
rodovias brasileiras para
=R o transporte dos horticolas
W com destino a capital paulista

%) BR 116

BR 101

o
o
&
S
g
Q
5
S Nota | a 3:
=
L
J
T
g
s
<

Anhanguera

Castelo Branco

Washington luiz
Bandeirantes

Nota 4 a 5:

Nota | - Estrutura precaria: a estrada nao é totalmente asfaltada e possui trechos com

derado por cada entrevistado. Na maio- muitos buracos, atrasando a viagem em até um dia em comparagao ao trajeto em vias
ria dos casos, o0 envio da produgé&o do Nor- de boa qualidade.
deste para S30 Paulo se mostrou mais Nota 2 - Estrutura baixa: buracos, pouco acostamento, postos policiais insuficientes

- d ies do Sudest para garantir a seguranca, nenhuma iluminagdo e sinalizacao limitada.
glisiee Lo istoo i ol te R Inl ol oo Nota 3 - Estrutura média: apesar dos poucos buracos, a seguranga é precaria e a

a capital. No segundo caso, a maior par- iluminagdo deixa a desejar. Mais da metade do trajeto possui pista dupla.
te do percurso é realizada em rodovias Nota 4 - Estrutura média/elevada: nenhum buraco, porém com asfalto irregular em

_— . o i alguns trechos e pouca seguranca. A maior parte do percurso é feita em pista dupla e a
administradas por. concessionarias pri Al O e
vadas, onde a qua“dade das estradas em Nota 5 - Estrutura elevada: étima qualidade de asfalto e pista totalmente duplicada;

gel’al é boa, mas os pedégios caros. boa seguranca e excelente iluminagao.



AS MELHORES ESTRADAS

s melhores rodovias brasileiras, segundo os
Aentrevistados, sdo a Washington Luiz (Sao

José do Rio Preto/SP - Cordeirdpolis/SP),
Bandeirantes (Cordeirdpolis/SP - Sao Paulo/SP),
Anhanguera (Uberlandia/MG - Séo Paulo/SP) e Cas-
telo Branco (Espirito Santo do Turvo/SP - Séo Pau-
lo/SP). Todas receberam nota superior a 4,5, numa
escala de 1 a 5 (veja a classificacdo das notas no
inicio da matéria).
O unico inconveniente dessas estradas menciona-
do por esses agentes é o alto valor dos pedagios, que
encarecem o frete e elevam o custo agregado ao hor-
tifruticola. Por outro lado, o transporte pelas estra-
das pedagiadas e em boas condicdes garante rapidez
ao escoamento da producéo e, consequentemente, a
chegada de um produto mais
fresco nas gdndolas dos su-
permercados e feiras livres.

a capital paulista. No caso do meldo, o custo do qui-
I6metro rodado através da BR 101 - considerada uma
das piores vias, na entrevista - é cinco vezes me-
nor que o do tomate, pela Castelo Branco. Além do
custo do pedagio, a diferenca de valor entre as duas
rotas deve-se também ao fato de que quanto maior
a distadncia menor o custo por km rodado.
Contudo, ndo se pode perder de vista que quanto
maior a distancia percorrida, principalmente em
condi¢des precéarias, maiores serdo os gastos indi-
retos como o desgaste do caminhao e a seguranca
do produto e do condutor. A distancia de Mossor6 (RN)
a Séo Paulo é de 3 mil quildmetros, enquanto
Itapeva (SP) encontra-se a 250 quiléme-

tros da capital.

AS MELHORES ROTAS ATE SAO PAULO

Para dimensionar o encare-  Produto Origem Estroda Principal Nota®
cimento do frete gerado pe-  Banana  Jonatba (MG) Rod. Ferndo Dics/BR-381 4
los pedagios, a Hortifruti  Cebola Divinolandia (SP) Rod. Bandeirantes 4
Brasil comparou o custo do  Cifros S&o Corlos (SP) Rod. Washington Luiz 4,5
transporte, em kg/km, do ~ Momdo  Luis Eduardo Mogalhdes (BA)  BR-020 4
mel3o de Mossor6 (RN) e do ~ Tomate Hapevo (SP) Rod. Casfelo Branco 45
tomate de Itapeva (SP) Uvo 580 Miguel Arcanijo (SP) E“@hwmmzm 5
i A I A
ambos com destino - Mongo Monte Alfo (SP) rmhsm 46
Batota Trigngulo Mineiro (MG) Rod. Anhanguera 45 B
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QUEM GARANTE A ENTREGA DO PRODUTO
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responsabilidade pe-

tivamente, 100% e 92,3%

Fonte: Hortifruti Brasil/Cepea

lo envio dos horti-
fruticolas até o atacado
varia de acordo com o pro-
duto e pode ficar a cargo
do produtor, do beneficia-
dor ou do atacadista. Na
maioria dos casos, é o ata-
cadista ou o beneficiador
que se encarrega da logis-
tica do produto.
Apenas nos casos do me-
&0 e do mamao, a maio-
ria dos fretes fica sob res-
ponsabilidade do produtor.
Para essas frutas, respec-

dos entrevistados infor-
maram que a saida do pro-
duto da roca e sua chega-
da na Ceagesp é adminis-
trada pelo agricultor. Isso
ocorre porque néo ha be-
neficiadores independen-
tes para organizar a logis-
tica desses produtos. Eles
sdo colhidos e embalados
na propria fazenda; os pro-
dutores os enviam para a
Ceagesp a granel e o cus-
to do transporte é incorpo-
rado ao valor de venda.

Fonte: H




AS PIORES ESTRADAS

s rodovias que receberam as piores notas
A foram a BR-101 e a BR-116, ambas federais
e as mais extensas do pais. A BR-116 tem
4.489 quilémetros de extensado e a BR-101, 4.125
quilémetros. Os entrevistados informaram que,
nessas vias, as condi¢cbes de trafego para cami-
nh&es sdo muito ruins, principalmente entre a re-
gido Nordeste e a capital paulista. Em varios tre-
chos, as pistas estdo esburacadas, ndo ha sinali-
zacao, os acostamentos estéo danificados e o risco
de assaltos é grande.
Os resultados dessa pesquisa apontam que no fu-
turoaBR -101 e 116 podem nédo conportar ade-
quadamente o excoamento da oferta da
fruticultura irrigada do nordeste em

direcao a Séo Paulo

Para piorar ainda mais a infra-estrutura das es-
tradas nordestinas, as fortes chuvas que atingi-
ram a regido no inicio do ano danificaram as pis-
tas e comprometeram o trafego. Segundo o Depar-
tamento de Edificac6es Rodovias e Transportes
(Dert), que administra algumas rodovias da regiao,
muitas estdo com pontes quebradas, trechos com
atoleiros, buracos, bueiros danificados, queda de
barreiras, rompimento de aterro, erosées e bases
e drenagens desmoronadas. Como até o final de
marc¢o os problemas ndo haviam sido totalmente
solucionados, os produtores passaram a utilizar ro-
tas alternativas a fim de manter a regularidade da
entrega do produto.

%{

AS PIORES ROTAS ATE SAO PAULO

A ma qualidade das rodovias
também eleva os custos e as
perdas do setor, principal-

“AO DO TRANSPORTE
OPCAO DO SETOR

nftes que | Agentes que

ilizam terceirizam

1 prépria | o transporte

ortifruti Brasil/Cepea

-

P ara transportar os hortifruticolas das
rocas a Ceagesp, a maioria dos en-
trevistados afirmou utilizar frotas ter-
ceirizadas. Apenas para a uva, 0 mais
comum é o uso de caminhdes proéprios dos
atacadistas. Nesse caso, a oferta de vari-
0s pequenos produtores é reunida numa
Unica carga, e os atacadistas passam
pelas propriedades recolhendo a fruta.

O principal motivo que leva os respon-
saveis pelo transporte a preferir a ter-
ceirizagdo séo os altos custos envolvidos
na conservacao da frota (estrutura ade-
quada, manutencdo do caminhdo, im-
postos) e as despesas com mao-de-obra.
Além disso, os agentes acreditam que a

g Produio Origem Estrada Principal Nofa®  ente quando ha atraso na
Banana Miracats (SP) BR 116/ Rod. Régis Bittencourt 2 entrega. Além de interferir no
F Cebola Irecé (BA) BR-116 1 planejamento de venda dos
g Momdo liabela (BA) BR-101 1 atacadistas na Ceagesp, 0 pro-
} Melzo Mossoré (RN) BR-101 1 longamento da viagem reduz
R o tempo de prateleira do pro-
Tomate Caq:m:.lor I5) . BRANS * duto, forcando sua rapida co-
R Uva Petrolina(PE)/Juazeiro(BA) BR-116 1 mercializacaos
B Manga  PetrolinalPE)/JuazeirofBA} - BR-T16 15 &
Batata Pouso Alegre (MG) Rod. Ferndo Dias 25

FROTA TERCEIRIZADA E A PREFERENCIA DO SETOR

quantidade de empresas de terceirizacao
é suficiente para atender a demanda do
setor.

A maioria dos caminhdes utilizados
nesse transporte possui trés eixos e pou-
cos tém camaras frias. Dos nove produ-
tos pesquisados (banana, batata, cebola,
citros, mamao, manga, meldo, tomate e
uva), apenas trés - banana, uva e melao
- sdo enviados para a capital paulista em
caminhdées refrigerados. Ainda assim,
ndo mais que 10% dessas cargas séo
transportadas desse modo. Para o meldo
amarelo, o transporte frigorificado se res-
tringe a épocas em que a fruta esta fra-
gil e mais susceptivel a doencas
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A CONTA E ALTA

frete € um dos importantes itens que com-

pdem o preco final do produto no atacado. Para

a maioria dos hortifruticolas pesquisados, a
participacéo do frete sobre o pre¢o negociado na Cea-
gesp é de aproximadamente 13%. De modo geral, essa
porcentagem varia, ao longo do ano, de acordo com o
valor final do produto. Como os custos com o frete
oscilam menos que o valor dos hortifruticolas, em
periodo de pico de safra, quando o preco do produto
cai, a participacao do frete tende a ser maior, e quan-
do baixa oferta, menor.
No caso do mamao, o frete coletado em marco pela
Hortifruti Brasil representou mais de 24% do valor
médio do produto comercializado na Ceagesp. Isso
porgue o aumento do volume ofertado e a reducéo
da demanda vém desvalorizando o fruto e aumen-
tando a representatividade do frete sobre o preco no

Parficipagio (%) do frefe no prego final do
produio na Ceagesp

24%

Fonte: Hortifruti Brasil/Cepea
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atacado, nos ultimos anos. Nessas situacdes de ele-
vada oferta e dificil escoamento, torna-se caro para
0 consumidor arcar com essas despesas e, assim, a
conta acaba sobrando para o produtor.

Outra consideracdo importante é o ganho de escala
por quilémetro rodado no frete dos hortifruticolas.
Quanto maior a distancia percorrida menor o custo
por quildmetro rodado. Na média, segundo os dados
coletados pela Hortifruti Brasil, o frete por quilé-
metro pode custar trés vezes mais quando a distan-
cia for seis a sete vezes menor. No caso do tomate,
o frete até Sao Paulo, numa distancia de 100 km,
sai por R$ 0,40/km a tonelada; para 1.000 km, o
custo desse transporte cai para R$ 0,15/km por
tonelada.O trajeto mais longo avaliado pela revista
foi de 3.300 km, que liga a regidao produtora de me-
1&o no Rio Grande do Norte a Sdo Paulo. Avaliando
por produto, o tomate e 0 mamao apresentam os fre-
tes mais caros por quildmetro rodado, enquanto a
cebola tem um dos mais em conta.

Entretanto, o maior valor do frete, muitas vezes, nao
é garantia de melhores condi¢des de transporte. Em
meio & competicdo das transportadoras, muitas em-
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PREGOS MEDIOS DO FRETE DOS HORTIFRUTICOLAS ATE
SAO PAULO (CAPITAL)

Hortifruticola Origem Valor (R$) em margo

Banana Prata
(cx de 20 kg)

Banana Nanica
(cx de 22 kg)

Batata
(sc de 50 kg)

Cebola
(sc de 20 kg)

Citros
(cx de 27 kg)

Tomate
(cx de 23 kg)

presas terceirizadas acabam excedendo na quanti-
dade de carga ou buscando rotas alternativas para
fugir de pedagio, o que prejudica ainda mais a qua-
lidade do produto transportado. Assim, os investi-
mentos tecnoldgicos dos agricultores na producao e
na pods-colheita se perdem no meio do caminho,
antes de chegar ao consumidor final. m

Fonte: Hortifruti Brasil/Cepea



